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ADJUNTO A — Comunicacion AN 4/1.1.52-11/41
-

PROPUESTA DE ENMIENDA DE\
LAS NORMAS Y METODOS
RECOMENDADOS
INTERNACIONALES

ANEXO 14, VOLUMEN | AL
CONVENIO SOBRE AVIACION
CIVIL INTERNACIONAL

DISENO Y OPERACIONES DE

AERODROMOS /
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CAPITULO 1. GENERALIDADES

Area de seguridad de extremo de pista (RESA).
Area simétrica respecto a la prolongacién del y también permitir que un avién que
eje de la pista y adyacente al extreme de la efectlen un aterrizaje demasiado largo
franja, cuyo objeto principal consiste en decelere y que un avidn que efectue un
reducir el riesgo de dafios a un avion que aterrizaje demasiado corto continde su
efectue un aterrizaje demasiado corto o un aproximacion o aterrizaje
aterrizaje demasiado largo,
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CAPITULO 2. DATOS SOBRE LOS AERODROMOS

En 1978, la OACI inici6 la adopcion de un medio Unico para que los
aeropuertos expresen la carga admisible de los pavimentos y, al mismo
tiempo, cred un medio por el cual los fabricantes de aeronaves podian
indicar la intensidad de |la carga de las aeronaves sobre los pavimentos.
Ahora, el método se usa en todo el mundo y se conoce como sistema
ACN/PCN.

En el sistema ACN/PCN se tienen en cuenta cinco atributos: tipo de
pavimento, clave de |a categoria de resistencia del terreno de
fundacion, presion maxima permisible de los neumaticos, descripcion
del método mediante el cual se ha clasificado el pavimento y valor del
PCN (y ACN).




2.6 Resistencia de los pavimentos
e

La propuesta de enmienda procura
facilitar el uso de las aeronaves con
una presion mas elevada de los
neumaticos, lo que tendria
repercusiones beneficiosas en los
costos, el medio ambiente y, en
menor grado, |la seguridad de las
operaciones.

c) Categoria de presion maxima permisible de los neumaticos:

Alte llimitada. sin limite de presion
Medianea Alta: presion limitada a .30 1,75 MPa

Beie Mediana: presion limitada a 66 1,25 MPa




CAPITULO 2. DATOS SOBRE LOS AERODROMOS
-

La propuesta busca aclarar
el proposito de notificar

informacion sobre el area
de movimiento.

En el parrafo 2.9.1 se expone la necesidad de informar a los pilotos,

7

El parrafo 2.9.2 se relaciona con el inicio de las medidas apropiadas de mantenimiento o
de los procedimientos operacionales que deben llevarse a cabo en un aerédromo para
prevenir o reducir posibles riesgos.

La lista de contaminantes que pueden afectar a la performance de las aeronaves se
amplid para incluir referencias a documentos pertinentes.
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2.9 Condiciones del area de movimiento y de
las instalaciones relacionadas con la misma

292 Se vigilaran las condiciones del area de movimiento y el funcionamiento de las
instalaciones relacionadas con las mismas, y, con la finalidad de tomar las medidas pertinentes. se daran
informes sobre cuestiones de importancia operacional, o que afecten a la-performancede las operaciones
de las aeronaves y los aerodromos, particularmente respecto a lo siguiente:
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2.9.3A Recomendacion
-

se introduce la necesidad de que el
personal que participa en la
evaluacion y notificacion de las
condiciones de la superficie de una
pista tenga las habilidades necesarias
para garantizar la calidad y precision
de la informacion proporcionada para
fines de mantenimientoy

operacionales.

29.3A Recomendacion.— E/ personal que evaliia y notifica las condiciones de la superficie
una pista que se exigen en 2.9.2 v 2.9.7 deberia estar capacitado v ser competente con el fin de ajustarse
a los criterios del Estado.

Nota— En el Manual de servicios de aeropuertos (Doc 9137), Parte 8, Capitulo 7, figura
orientacion sobre los criterios.
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Agua en la pista

Se considera que el
concepto de
CHARCOS no tiene
valor practicoy se
propone eliminarlo.
También, el FTF es
consciente de que el
vocablo INUNDADA
se notifica raramente
y, por lo tanto, se
propone
reemplazarlo por
AGUA ESTANCADA
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AGUA ESTANCADA — Para fines de
la performance de un avidn, mas
del 25% del area de la superficie de
la pista estd cubierta con mas de 3

mm de agua (en partes aisladas o
continuas de la misma) dentro de
la longitud y anchura requeridas en
uso




Coeficiente de rozamiento
e

En la enmienda propuesta, se exige que los
dispositivos empleados para medir el rozamiento
satisfagan las normas establecidas por el Estado

cuando se utilicen para evaluar la condicion de |la
superficie de una pista a fin de garantizar la calidad y
precision de la informacion notificada.

2.9.7A Recomendacion.— No deberian realizarse mediciones del rozamiento de la superficie
con fines de evaluacion y notificacion en una pista contaminada con nieve fundente, nieve mojada o hielo
mojado.

Nota.— EI arrastre de contaminantes en la rueda de medicion del equipo puede ocasionar, entre
otras cosas, que las lecturas que se obtienen en estas condiciones no sean fiables.

29108 Recomendacion.—

, i, Cuando las mediciones del' rozamiento se consrderan parte
de Ia eva.luacmn la performance del dzsposmvo empleado para medir el rozamiento en superficies
cubiertas de nieve compacta o hielo deberia satisfacer la norma y los criterios de correlacion
establecidos o aceptados por el Estado.
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Nieve, nieve fundente, hielo o escarcha en la pista

2.9.9 Recomendacion.— Cuando haya nieve, nieve fundente, hielo o escarcha
y se notifique su presencia, en la descripcion de la condicidn de la superficie de
la pista deberian emplearse las descripciones que siguen:

e NIEVE SECA;

* NIEVE MOJADA;

* NIEVE COMPACTA;

* NIEVE MOJADA COMPACTA;

e NIEVE FUNDENTE;

e HIELO;

e HIELO MOJADO;

e ESCARCHA;

e NIEVE SECA SOBRE HIELO;

* NIEVE MOJADA SOBRE HIELO;
e TRATADA QUIMICAMENTE;

e ENARENADA;

ey deberia incluir, cuando corresponda, |la evaluacion del espesor de la capa de contaminante.

g e Coaperacin pars b Vgtaaca e Segeritd




CAPITULO 3. CARACTERISTICAS FiSICAS
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Superficie de las pistas
e

Con las enmiendas propuestas Con la orientacion apropiada
en este capitulo se pretende qgue se proporciona se destaca la

reemplazar un objetivo ambiguo importancia de la microtextura y
del parrafo 3.1.23 actual por un macrotextura y de su
nivel cuantificable establecido contribucion a las caracteristicas
por la parte reguladora. de rozamiento de la superficie.

3.1.23 La—superficiedeunalUna pista pavimentada se construira de modo que propercione |

buenas su superficie posea caracteristicas de rozamiento-enande-lapista-este-motada 1guales o superiores
al nivel minimo de rozamiento establecido por el Estado.

3.1.23A Recomendacion.— La superficie de una pista pavimentada deberia evaluarse al
construirla o repavimentarla, a fin de determinar que las caracteristicas de rozamiento de su superficie
cumiplen los objetivos del diserio.

Nota.— En el Adjunto A, Seccion 7, se proporciona orientacion sobre las caracteristicas de

rozamiento de la superficie de una pista nueva o repavimentada. En el Manual de disenio de aerodromos,
Parte 2, se incluye orientacion adicional.
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Pistas

(sRvsop

~

3.2 Margenes de
las pistas

§
3.3 Plataforma de

viraje en la pista
J

~

3.4 Franjas de
pista




Finalidad de la enmienda
IS
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3.5 Areas de seguridad de extremo de pista
I sSss

El método recomendado propuesto en el parrafo 3.5.2 surge de los
datos sobre aterrizajes demasiado largos que demuestran que, segun
estudios realizados en algunos Estados, el riesgo de aterrizajes
demasiado largos también esta presente en las pistas de vuelo visual;
por consiguiente, deberian introducirse requisitos para las RESA.

En el parrafo 3.5.4 se aclaran las distancias que figuran en los métodos
recomendados para las pistas que ya requieren areas RESA y para las
pistas de vuelo visual.. Por lo tanto, se propone una distancia de 30 m,
para comenzar, y llevar a cabo una revisidon cuando estén disponibles
estudios en un futuro.
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RESA

Los programas de investigacion, asi como la
evaluacion de verdaderos aterrizajes de
aeronave demasiado largos en sistemas de
parada, revelaron que el funcionamiento
de algunos sistemas de parada puede
predecirse y es eficaz para dicho fin. El
propodsito del parrafo propuesto 3.5.5 es
introducir el uso de un sistema de parada
de eficacia demostrada, en relacion con la
disposicion relativa al area RERESASA, a fin
de aminorar las consecuencias de un
aterrizaje largo de aeronave
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3.9 Calles de rodaje

Con las enmiendas propuestas de los parrafos 3.3.11, 3.7.4y 3.9.15 se

requiere que se ofrezcan caracteristicas de rozamiento idéneas en condiciones
de humedad y de otro tipo al diseiar y construir las superficies de pavimento.

Superficie de las calles de rodaje

3.9.14 Recomendacion.— La superficie de wuna calle de rodaje no deberia tener
irregularidades que puedan ocasionar danos a la estructura de los aviones.

3.9.15 Recomendacion.— La superficie de las calles de rodaje peavimentadas deberia
construirse 0 repavimentarse de modo que prepereionebuenas las caracteristicas de rozamiento de la
superficie sean idoneas-ewando-esten-oiadas.
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CAPITULO 5. AYUDAS VISUALES PARA LA
NAVEGACION
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Luces simples de toma de contacto en la pista

La instalacion de
pares adicionales de
luces de pista
empotradas indica
gue estas luces
ayudan a impedir las
salidas de pista
cuando un factor
causante sea una
toma de contacto de
la aeronave mas alla
de las senales TDZ.




Luces de eje de calle de rodaje
e

Esta propuesta procura ayudar en
el esfuerzo de reducir las
incursiones en la pista adaptando
las luces de las calles de rodaje de
entrada a las luces de la calle de
salida existentes. Ademas, esto
concuerda con los requisitos
actuales de la FAA respecto a la
iluminacién de calle de entrada de

poca visibilidad. 5.3.16.8 Recomendacion.— Cuando sea necesario indicar la proximidad de una pista, las luces de eje
de calle de rodaje deberian ser fijas, alternativamente de color verde v amarillo desde el perimetro del
area critica/sensible ILS/MLS o el borde inferior de la superficie de transicion interna, de ambas lineas
la que se encuentre mas lejos de la pista, hasta la pista y continuar alternando verde y amarillo hasta:

a) su extremo cerca del eje de la pista; o
b) en caso de que las luces de eje de calle de rodaje crucen la pista, hasta el perimetro opuesto del

area critica/sensible ILS/MLS o el borde inferior de la superficie de transicién interna, de ambas
Iineas la que se encuentre mas lejos de la pista.

Nota 1.— Es necesario limitar la distribucion de luces verdes en o cerca de una pista a fin de evitar la
p
posibilidad de confusion con las luces de umbral.

Nota 2.— Las disposiciones de 5.3.16.8 pueden formar parte de medidas eficaces de prevencion de
incursiones en la pista.
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5.3.19 Barras de parada
e

El propdsito del parrafo
propuesto 5.3.19.3 es hacer
aclaraciones respecto a la
instalacion y uso de barras
de parada que sirvan de
apoyo para llevar a cabo
operaciones en condiciones
de poca visibilidad y
visibilidad normal, con el fin
de reducir la posibilidad de
que se produzcan
incursiones en la pistay de
gue haya confusién cuando
mas de un punto de espera
de la pista (RHP) se asocie a
una interseccion.
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5.3.22 Luces de proteccion de pista

Cabe mencionar que una
pista puede pasar de activa a
inactiva varias veces durante
un mismo dia y en cualquier

momento, en funcion de la
direccion del viento, etc.

Mediante la eliminacién de
la palabra “activa”, se
propone reforzar la intencidn
original de prevenir las
incursiones en la pista
proporcionando RGL en
todas las pistas, no soélo en
las “activas”.
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CAPITULO 6 — AYUDAS VISUALES INDICADORAS DE
OBSTACULOS
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Las enmiendas al Capitulo 6 proponen
cambios en:

6.1.1 Objetos 6.1.2 Objetos
dentro de las fuera de las
superficies superficies 6.2
limitadoras de limitadoras de Sefialamiento 6.2.2 Objetos
obstaculos obstaculos y/o iluminacion moviles
(dentro de los (fuera de los de objetos
limites laterales limites laterales
de las OLS) de las OLS).

6.2.3 Objetos 6.2.4 Turbinas

fijos edlicas
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Caracteristicas de las luces de obstaculo

Tabla 6-3. Carzcterisicas de las luces de obstaculos

2 3 4 | 3 | [
Intensidad de referencia (cd)
Tipo de senal 3 una luminancia de fonde dada (b)
Tipo de lu= Coler {rézimen da Dia Crepusculo Moche
mtermutencia) | (Mas de (50-500 {Menos 50
50 edm?) | odm?) cd/'m?)
Baja mtensidad Tips A E .

(obstaculo fijo} : . B = ie
Baja mtensidad Tipe B
(obstacule fijo}
Baja mtennidad Tipe C
{obstaculo mdwl)

Bajz mtensidad Tipe D
s . : Nia 200 200 Requizito: minimaosz Recomendaciones
{vehiculo iz}
-\Iem;;::tin:mad 20000 20 000 2000 ferencia|  Amgulo de elevacién Aperturadelhaz | Angulo de *;]mlmhﬂ! Apertura del haz
Mediana intensidad E
Tipo B i NA 2000 0= -1
Mediana mtensidad - . & 2000 : . : i Tt et
TipoC_ i - : i dad | dad | dad
Alta mrerflcad 200000 2000 media | minima | minima | del haz mazima | mizima | mixima
Tipo & a) a) a)

Alta i.prenzlciad 100 000 2000
Tipe B

NA NA 32 S : g i E
Tabla 6-Y Distribucién de la luz para luces de obhstaculos de mediana y alta intenzidad de

acuerde con las intensidades de referencia de Ia Tabla 6-3
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Tahla 6-X Distribucion de la luz para luce: de obsticules de baja intenzidad

Intensidad minima | Intensidad mixima Apertura del haz vertical
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Apertura minima | Intenzidad
del haz
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CAPITULO 9. SERVICIOS, EQUIPO E INSTALACIONES
DE AERODROMO

del plan de

emergencia
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Emergencias en entornos
2
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9.2 Salvamento y extincion de incendios

~

* a) una espuma de eficacia minima de
nivel A; o

* b) una espuma de eficacia minima de
nivel B; o

® c) una espuma de eficacia minima de

9.2.9 Recomendacion.— :
nivel C; o

El agente extintor

orincipal deberia ser: e d) una combmauon de estos agentes;
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A partir del 1 de enero de 2015

9.2.12A A partir del 1 de enero de 2015, en los aerodromos
donde se tengan previstas operaciones de aviones de dimension
mayor que la promedio en una categoria determinada, se
volveran a calcular las cantidades de agua y, por consiguiente, se
aumentaran la cantidad de agua para la produccion de espumay
los regimenes de descarga de la solucion de espuma.

(skvsor




Cantidades minimas utilizables de agentes extintores

Tabla 9 2. Cantidades minimas utilizables de agentes extintores

Espuma de eficacia de mvel A Espuma de eficacia de nmivel B Espuma de eficacia de nivel C Agentes complementarios

Régimen de Reégimen de Reégimen de
descarga descarga descarga Productos
solucion de solucién de solucién de QUILICOS Secos
Categoria Agua espumalmin Agua espuma’min Agua espuma’min en polvo Régimen de descarga
del aerodromo (L) (L) (L) (L) L) {L) (kg) (kg's)

(1) @ 3) _ (4) () (6) M 6(8) 8

350 350 230 230 160 160 45
1000 800 670 550 460 360 90
1500 1300 1200 900 820 630 135
3600 2600 2400 1 300 1 700 1100 135
§ 100 4 500 5400 3000 3 900 2200 150

11 300 6 000 7900 4 000 5 800 2 900 225
13 200 7900 12100 5300 8 800 3 800 225
27300 10 800 18 200 7200 12 800 5100 450
36 400 13 500 24 300 9 000 17 100 6 300 450
48 200 16 600 32 300 11 200 22 800 7900 450 4.5

Nota— Las cantidades de agua que se indican en las columnas 2, 4 ¥ 6 se Busan en la longitud total media de los aviones de una categoria
determinada.

LhoLa o Lh

Lh

P [ad Pd 1 T d 2
+ " : " + "
Lh

FIE
b B2 s

Lh

1
2
3
4
5
]
7
3
9

[
]
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Espuma clase C

Durante muchos anos ha habido dos niveles de espuma
para fines RFF, es decir, eficacia de niveles Ay B. El nivel A,
gue es una espuma a base de proteinas, para producir
espuma requiere mas agua que la de nivel B, asi como
también un régimen de descarga mas elevado.

La espuma de nivel C es, esencialmente, un concentrado de
espuma de nivel B, que requiere menos agua para producir
espuma, un régimen de descarga menor y que por su
capacidad como extintor es mas eficiente que la espuma de
nivel B.

" St Rl Eragoraci s gl de  eguriad




El beneficio de usar espuma de nivel C

El beneficio de usar espuma de
nivel C es que el tamano de los
vehiculos del servicio de

extincion de incendios puede
reducirse en cuanto a la
capacidad de llevar agentes
(tamafio) o, usando los mismos
vehiculos, la capacidad de
extincion de incendios aumenta.
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Cantidades de agentes de reserva
e

Ademas, las cantidades de agentes
de reserva deberian basarse en las
El requisito actual relativo a las cantidades reales requeridas segun la
reservas es ambiguo en cuanto a las Tabla 9-2, independientemente del
cantidades de agentes que deben numero de vehiculos que deban

llevar los vehiculos puede basarse en abastecerse, de modo que los
la Norma 9.2.13 0 ena Estados y explotadores no sean
Recomendacion 9.2.14. penalizados en caso de que
abastezcan a los vehiculos mas de lo
qgue se indicaen 9.2.37
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Personal SSEI

@i@

/ La esencia de los cambios
propuestos proviene de la
necesidad de demostrar la

competencia de los bomberos y

la forma en que deben lograrse

y documentarse los niveles de

dotacién de personal a fin de
que los tiempos minimos de
respuesta y la aplicacion
continua de agentes al régimen

apropiado puedan lograrse y
mantenerse plenamente




9.9 Emplazamiento de equipo e

instalaciones en las zonas de ogeraciones

Las enmiendas a los SARPS
relacionados con el
emplazamiento de equipo e
instalaciones en zonas de
operaciones son necesarias para

dar apoyo a la instalacion de
sistemas de parada frangibles, que
tienen la finalidad de mejorar la
seguridad operacional en caso de
gue una aeronave efectue un
aterrizaje demasiado largo.
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CAPITULO 10. MANTENIMIENTO DE AERODROMOS
[

Con la propuesta para dar mas fuerza al
parrafo 10.1.1 existente se destaca la
importancia de dar mantenimiento para
ofrecer instalaciones seguras, regulares 'y
eficientes para la navegacion aérea.

Esta propuesta para elevar la categoria del
parrafo 10.1.1 a norma también es
congruente con otros SARPS, entre los
que figuran, entre otros, los parrafos

10.2.2 y 10.2.4 actuales y otras
enmiendas propuestas que se refieren al
mantenimiento y que, en si mismos, son

normas.

Puesto que los aerédromos se estan
privatizando cada vez mas, la nueva
norma garantiza que se asignen
suficientes recursos a la muchas veces
ignorada area de mantenimiento.
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La enmienda incluye propuestas para:
e

N
10.2 Pavimentos
J
N
(Seccién nueva) 10.3
Eliminacion de
contaminantes
J
N
10.34 Recubrimiento del
pavimento de las pistas
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10.4 5 Ayudas visuales
-

Nota 2. — Los ahorros de energia de los diodos electroluminiscentes Rt
(LED) se obtienen, en gran parte, gracias a que no producen el calor
infrarrojo caracteristico de las lamparas incandescentes.
LED
Module
Los explotadores de aerddromo que han llegado a esperar que se funda Tons
el hielo y la nieve con dicho calor podrian juzgar conveniente evaluar si Clamp
se requiere o no modificar el programa de mantenimiento en dichas Gashet ~=—————=
condiciones o la posible ventaja operacional de instalar aditamentos Aluminun; xi
LED con elementos generadores de calor. Casting

Nota 3. — La tecnologia de los sistemas de vision mejorada (EVS) se
apoya en la caracteristica de generacion de calor infrarrojo de las luces Riser Connector

. . Cord
incandescentes. Los protocolos del Anexo 15 ofrecen los medios

apropiados de notificar a los usuarios de EVS en los aerédromos cuando
los sistemas de iluminacidn se conviertan a LED.

Frangible
Coupling

(sRvsOP
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ADJUNTO A. TEXTO DE ORIENTACION QUE SUPLEMENTA LAS
DISPOSICIONES DEL ANEXO 14, VOLUMEN I

(sRvsop

6. Evaluacion de las
caracteristicas de
rozamiento de
superficies
pavimentadas
cubiertas de nieve,
nieve fundente,hielo
o escarcha

8. Caracteristicas de
drenaje del area de
movimiento y las
areas adyacentes

7. Determinacion de
las caracteristicas de
rozamiento de la
superficie para fines
de construccién y
mantenimiento

9. Areas de seguridad
de extremo de pista
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APENDICE 2.

CARACTERISTICAS DE LAS
LUCES AERONAUTICAS DE
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Gracias por su atencion!

Gﬁ V. SCE 12/07/2012
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